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  )  ٢٠٠٠العدد التاسع عشر ( يوليو  -مجلة أسيوط للدراسات البيئية 

  النقل الداخلى فى مدينة أسيوط
  " دراسة فى الجغرافية التطبيقية "

  "الجزء الأول  "

  

  الدكتور / سيد أحمد سالم قاسم 
  جامعة أسيوط –كلية الآداب  –أستاذ مساعد بقسم الجغرافيا 

  

  
  موضوع ومنطقة الدراسة :

اس أهمية مدينة اليوم بما تنبض به مـن حركـة وسـائل النقـل الحديثـة ذات المحركـات، تق
  حيث تضافرت بها مجموعة من العوامل استدعت قيام تلك الحركة منها :

  الزيادة المستمرة فى سكانها بسبب الهجرة المستمرة إليها من الريف المجاور لها . –أولاً 
 ً ى بها حيـث تتضـمن المـدن المصـرية التقليديـة منـاطق لكـل اختلاف نمط استخدام المبان -ثانيا

من السكن العشوائى ومناطق للسكن المخطط وشبه المخطط ومناطق المركز التجارى والأسـواق 
  الحرة وأخرى للمناطق الصناعية ، الأمر الذى يتطلب التنقل الدائم بينها .

 ً ــ -ثالثѧѧا ــا يتطل ــة وغيرهــا مم ــة انتشــار الخــدمات الصــحية والإداري ــين أرجــاء المدين ب الحركــة ب
للاستفادة منها بل إن الحركة قد تستدعيها الرغبة فى الترويح أو الزيارات لمعالم وآثـار المدينـة 

.  
 ً إن المدينة لا تقتصـر الحركـة فيهـا علـى ذويهـا مـن السـكان وإنمـا هـى محـل اسـتقطاب  -رابعا

  مهامهم . لسكان إقليمها الوظيفى المجاور لها فى رحلات يومية لإنجاز
  

ومــع أن أغلــب المــدن الهامــة منــذ مــا قبــل الانقــلاب القــائم فــى صــناعة كــل مــن الطــرق 
ووسائل ونظم النقل قد حافظت على أهميتها حتى الآن فإنها لم تكن مهيئة لتقبل هـذا الانقـلاب 
فــى نــواحى عديــدة منهــا ضــيق الشــوارع ، وتعــدد المنحنيــات واخــتلاف منســوب مســتوى أرضــية 

ا من منطقة إلى أخرى ، وأيضاً عدم وجود مناطق لانتظار تلـك الوسـائل الأمـر الـذى الشوارع به
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أوجد فى المدينة مشاكل متعددة تتعلق بكل من الطـرق ووسـائل النقـل وحركتهـا وتعـدد الحـوادث 
النــاتج عــن عــادم الاحتــراق (تلــوث هــوائى) أو  Pollutionالناجمــة عنهــا بالإضــافة إلــى التلــوث 

  اء (تلوث سمعى) .الناجم عن الضوض
  

ــادين  ــد مــن الدارســين فــى مي ــداخلى ومشــكلاته نظــر العدي وقــد اســترعت ظــاهرة النقــل ال
متعددة كـان مـنهم الجغرافـى صـاحب النظـرة الشـمولية الـذى يتنـاول المدينـة مـن حيـث اسـتخدام 

لا وأن الدراسات الجغرافية الحديثـة  -خاصة  -الأرض بها ووظائفها كى تكتمل دراستها البيئية 
تقتصر فى معالجـة موضـوع النقـل علـى الوصـف ، وإنمـا تهـتم بدراسـة توزيـع وتصـنيف الطـرق 
وبيان جدواها وإلى تحليـل شـبكة النقـل والحركـة مـن جهـة أخـرى وإلـى الآثـار البيئيـة لـذلك علـى 
المدينة من جهة ثالثة خاصـة وأن الجانـب الأيكولـوجى فـى الجغرافيـة يهـتم بدراسـة العلاقـة بـين 

  والبيئة .  الإنسان
  

وتؤهل المقومات الخاصة بمدينة أسيوط فى صعيد مصر ضرورة دراسة النقل فيها حيـث 
ازداد  ١٩٩٦نسمة سنة  ٣٤٣٤٩٨يتزايد بها عدد السكان من عام إلى آخر ، فقد كان عددها 

خلال عـام واحـد ممـا يتطلـب معـه  %٨,٦بمعدل زيادة ١٩٩٧نسمة سنة  ٣٧٣١٤٣العدد إلى 
ت أعــداد وســائل النقــل التــى بلــغ معــدل الزيــادة الســنوى بهــا خــلال نفــس الفتــرة زيــادة فــى معــدلا

 ٤٦٢٧٦فــى حــين كــان عــددها  ١٩٩٦وســيلة نقــل ســنة  ٤٣٤٩٤حيــث كــان عــددها  %٦,٤
، بالإضافة إلى أن هذه المدينة يتباين فيها التركيـب العمرانـى إذ تتعـدد  ١٩٩٧وسيلة نقل سنة 

الخدمية بالإضافة إلـى وظيفـة المدينـة واتسـاع إقلـيم خـدماتها أنماط المبانى السكنية والتجارية و 
  فى مصر الوسطى والعليا .

  

وفى سـبيل إعـداد هـذه الدراسـة تـم الاسـتعانة بالعديـد مـن الدراسـات السـابقة عـن مدينـة 
أســيوط خاصــة ذات المجــالات الهندســية والبيئيــة بالإضــافة إلــى الدراســة الميدانيــة لترســيم أهــم 

التى لم يتم وضعها على الخريطة الطبوغرافية التى تم الاعتماد عليهـا فـى بيـان الطرق الجديدة 
كمــا تــم اســتخدام بعــض  ٥٠٠٠٠: ١طــرق المدينــة وعقــدها النقليــة ، وهــى الخريطــة مقيــاس 

الأســاليب والمؤشــرات فــى الدراســة للوصــول إلــى رؤيــة جغرافيــة ذات مقترحــات وحلــول لمشــكلة 
  النقل فى المدينة .

  -ل الموضوع من خلال ثلاثة جوانب هى :وسوف أتناو
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  الطرق وشبكة النقل : -أولاً 

تصــنف الطــرق (خطــوط النقــل) تبعــاً لطبيعتهــا وحــال حركتهــا إلــى مســتويين همــا طــرق 
الطـرق الممتـدة علـى سـطح  Planerمستوية وأخرى غير مسـتوية ، ويقصـد بـالطرق المسـتوية 

ــة وأخــرى تن ــالطرق ذات الأرض فــى شــكل أفقــى أى لهــا نقطــة بداي ــا يعــرف ب ــدها أو م تهــى عن
ــر  ــا الطــرق غي ــابس والمــاء أم ــدة فــوق ســطح كــل مــن الي البعــدين وإليهــا تنتمــى الطــرق الممت

فيقصد بها الطرق ذات الأبعاد الثلاثـة وتمثلهـا الطـرق التـى تمتـد تحـت  Non Planerالمستوية 
لهــوائى مجالهــا ســطح الأرض مثــل متــرو وقطــارات الأنفــاق مــن جهــة أو التــى يشــكل الغــلاف ا

الرئيسى كالنقل الجـوى والنقـل الهـوائى (التلفريـك) مـن جهـة أخـرى ، وتنتمـى الطـرق فـى مدينـة 
ــنمط الأول أى الطــرق المســتوية فيمــا عــدا بعــض مســافات قصــيرة منهــا فــرض  أســيوط إلــى ال
 التخطيط عليهـا أن تتمثـل فـى الأنفـاق أو الكبـارى العلويـة كمـا أن مطـار أسـيوط يقـع بعيـداً عـن

كيلــو متــر ، وتتنــاول طــرق النقــل  ٣٠حيــز المدينــة فــى الشــمال الغربــى بمســافة تقتــرب مــن 
) الأمـر الـذى معـه تسـتبعد الطـرق ١الداخلية التى تبدأ وتنتهـى فـى إطـار حيـز المدينـة الشـكل (

  التالية :
  خطوط النقل بالسكك الحديدية التى تخترق المدينة كمحطة للوقوف بها . -
  خارجة عن الحيز السكنى للمدينة فى اتجاه الأرياف والمدن الأخرى .الطرق البرية ال -
النقل النهرى فى النيل فى مواجهة مدينة أسيوط لأن حركته تخرج عن النطاق الـداخلى لحيـز  -

المدينــة إذ يصــل بــين مدينــة أســيوط مــن جهــة والقــرى المواجهــة أو الجــزر النيليــة مــن جهــة 
مدينــة أســيوط تقســم نهــر النيــل تقريبــاً مناصــفة بــين حيــز أخــرى ، حيــث أن الحــدود الإداريــة ل

  المدينة وحيز ما يقابله فى البر الشرقى .
  

وتكـــون الطـــرق أو الوصـــلات التـــى تتصـــل بالعقـــد النقليـــة شـــبكة النقـــل ، ويمكـــن بيـــان 
  عناصرها فى منطقة البحث كالتالى :

  

نــة أســيوط تصــل إلــى ) إلــى أن أطــوال الطــرق فــى مدي١تشــير بيانــات الجـدول ( الطѧѧرق : -١
،  ٧٢كيلــو متـــر تتـــوزع علـــى الطـــرق المرصـــوفة وغيـــر المرصـــوفة (الترابيـــة) بنســـبة  ١٨٧,٥
تحـت  %١,٣كيلـو متـر بنسـبة  ٢,٥على التوالى ، بينما تكون الأطوال الباقية بطـول  %٢٦,٧

  ) .٢الإعداد للرصف ، الشكل (
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  . ١٩٩٨) : طرق النقل فى مدينة أسيوط عام ١شكل (
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  ١٩٩٧) : توزيع أطوال الطرق حسب البنية فى مدينة أسيوط عام ٢شكل (
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  ١٩٩٧) : توزيع أطوال الطرق حسب البنية فى مدينة أسيوط عام ١جدول (

  الحـى
  جملة  تحت الإنشاء  ترابى  مرصوف

  %  عدد  %  عدد  %  عدد  %  عدد

  حى شرق
  ٤٣٫٥  ٨١٫٥  ٦٠  ١٫٥  ٣٤  ١٧  ٤٦٫٧  ٦٣  عدد

%  ١٠٠    ١٫٨    ٢٠٫٩    ٧٧٫٣    

  حى غرب
  ٥٦٫٥  ١٠٦  ٤٠  ١  ٦٦  ٣٣  ٥٣٫٣  ٧٢  عدد

%  ١٠٠    ١    ٣١٫١    ٦٧٫٩    

  جملة 
  ١٠٠ ١٨٧٫٥  ١٠٠  ٢٫٥  ١٠٠  ٥٠  ١٠٠  ١٣٥  عدد

%  ١٠٠    ١٫٣    ٢٦٫٧    ٧٢    

  

وقد تبـين أن نصـيب حـى غـرب مـن جملـة الطـرق يفـوق مثيلـه فـى حـى شـرق إذ تصـل 
تبـين أن جملـة أطـوال الطـرق المرصـوفة فـى حـى على التوالى ، كما  %٤٣,٥،  ٥٦,٥النسبة 

على التوالى ، وبمقارنة كل من أطـوال الطـرق والمسـاحة  %)٦٣،  ٧٢غرب يفوق حى شرق (
  يمكن استبيان كثافة الطرق باستخدام المعادلة التالية :

  

  كثافة الطـرق =
  أطوال الطرق / كم

  ٢مساحة الإقليم المخدوم بھا /كم
  

، ترتفـع  ٢كـم / كـم ٧,٦أن كثافة الطرق فى المدينة تصل إلى  حيث يتضح من الجدول
ــى  ــم ٩,٦عــن هــذا المعــدل فــى حــى شــرق إل نظــراً لضــيق كــل مــن الأراضــى الفضــاء  ٢كــم/ ك

والأراضى الزراعية التابعة له إذ يحده نهر النيل شرقاً ومنطقة نزلة عبد الـلاه جنوبـاً وزمـام حـى 
تفـوق  ٢كم/كـم ٧,٤لمرصوفة بهذا الحى التـى تصـل إلـى الوليدية شمالاً ، بل إن كثافة الطرق ا

 ٤,٥)، كمــا تفــوق حــى غــرب (٢كــم / كــم ٥,٥٠معــدل الكثافــة علــى مســتوى المدينــة التــى (
  ) .٢كم/كم

  

   )١(١٩٩٧) : كثافة الطرق حسب بنيتها فى مدينة أسيوط سنة ٢جدول (
  المساحة  الحــى

  )٢(كم
  ٢كثافة الطرق كم / كم  أطوال الطرق 

  جملة  أخرى  مرصوفة  جملة  )٢(أخرى  فةمرصو

  ٩٫٦  ٢٫٢٠  ٧٫٤  ٨١٫٥  ١٨٫٥  ٦٣  ٨٫٥  حى شـرق
  ٦٫٦٠  ٢٫١  ٤٫٥  ١٠٦  ٣٤  ٧٢  ١٦  حى غـرب
  ٧٫٦  ٢٫٠  ٥٫٥٠  ١٨٧٫٥  ٥٢٫٥  ١٣٥  ٢٤٫٥  جملة المدينة

                                                           
  ) .  ١) بيانات أطوال الطرق عن جدول (١(
  ) طرق أخرى أى الترابية ، وتحت الإنشاء . ٢(
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كـم  ٣٣وعلى الرغم من أن جملـة أطـوال الطـرق الترابيـة فـى حـى غـرب التـى تصـل إلـى 
كم إلا أن كثافة الطرق الترابية فـى  ١٧رق التى تصل إلى تفوق جملة أطوال الطرق فى حى ش

حى شرق تفوق حـى غـرب لضـيق مسـاحته مقارنـة بمسـاحة حـى غـرب ، واسـتناداً إلـى بيانـات 
، وإلى أطوال الطرق المرصوفة التى سبقت الإشارة أليها يمكن ١٩٩٦سكان مدينة أسيوط سنة 

  الوصول إلى خدمة الطرق من المعادلة التالية :
  

  لخدمة  =ا
  أطوال الطرق المرصوفة / كم 
  عدد السكان بالألف نسمة

  حيث تبلغ كالتالى :

  حـى شـرق =
٦٣  

  كم/ ألف نسمة ٠٫٤٢٣= 
١٤٨٫٨  

  

  حـى غـرب =
٧٢  

  كم/ ألف نسمة ٠٫٣٧٠= 
١٩٤٫٧  

  

  مدينة أسيوط =
١٣٥  

  كم/ ألف نسمة ٠٫٣٩٣= 
٣٤٣٫٥  

  

فة أكثر حظاً من المدينة ، وحى غرب ، نتيجـة ويأتى حى شرق بالنسبة للطرق المرصو 
لقلة المساحات الفضاء والخضراء من جهة وقلة الأحياء العشوائية فقيرة الطرق المرصـوفة مـن 

  جهة أخرى .
  

ويلاحــظ أن أغلــب الطــرق الرئيســية لهــا رصــيف يســمح بمــرور المشــاة ، يتــراوح عرضــه 
م فوق مستوى منسوب الشارع ، وهـى س ٢٥-٢٠بين متر إلى مترين ، وبارتفاع يصل ما بين 

أرصفة تتفق مع المقنن لذلك هندسياً فى تصميم الطـرق ، حيـث يجـب ألا يقـل عـرض الرصـيف 
ســم ، كمــا يمكــن تقســيم شــوارع مدينــة أســيوط علــى  ١٥ســم ، وبارتفــاع يقتــرب مــن  ١٥٠عــن 

متــراً ،  ٣,٧أســاس عــدد الحــارات قياســاً علــى الطــرق الرئيســية التــى يكــون عــرض الحــارة فيهــا 
  متراً كالتالى : ٥,٥٠والحد الأدنى لطريق من حارتين 

  

طرق ذات أربع حارات أهمهـا طريقـى الهلالـى والكـورنيش فـى حـى شـرق وطـرق جمـال عبـد  -
  يوليو ، ترعة الإبراهيمية بحى غرب . ٢٣الناصر ، 

  

طــرق ذات حــارتين مثــل شــارعى الجمهوريــة والنمــيس فــى حــى شــرق ، وشــارعى الجــيش  -
  رى راغب فى حى غرب .ويس
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طرق ذات حارة واحدة خاصة بعد استغلال أحد الجانبين فى الانتظار وتضم هذه الفئة أغلـب  -
شوارع المدينة المتفرعة سابقة الذكر ، كما يلاحظ أيضـاً أن الجـزر التـى تفصـل بـين اتجـاهى 

جمـال  الطريق تقتصر على طرق محدودة بالمدينة مثل طريق الهلالـى بحـى شـرق ، وطريـق
  عبد الناصر وترعة الإبراهيمية بحى غرب . 

  

عـن  Detour indexويمكن قياس مدى كفاءة الطرق فى المدينة بحساب مؤشر التعـرج 
  طريق تطبيق المعادلة التالية :

     

  دليل التعرج =
  المسافة الفعلية للطريق الواصل بين نقطتين معلومتين

 ×١٠٠ 
  نأقصر مسافة تربط بين نفس النقطتي

  

دليــل علــى الاســتقامة أمــا زيادتهــا عــن ذلــك فتعنــى زيــادة التعــرج  %١٠٠حيــث أن بلــوغ القيمــة 
) إلى أن كفاءة الشوارع عالية ، فأغلب الطرق الرئيسية بالمدينة يتـراوح ٣حيث يشير الجدول (

أى قلـة التعرجـات بهـا حيـث  %١١٥أى الاسـتقامة الكاملـة ،  %١٠٠معدل التعرج بها ما بين 
شــذ عــن ذلــك إلا الطريــق المــار بــين ميــدان المجــذوب إلــى الجامعــة الجديــدة عبــر شــارع لا ي

نظـراً لتعـدد المنحنيـات  %١٣٦,٤المستشفى القديم ، إذ يشير مؤشر التعرج إلى أنه يصل إلـى 
  به . 

  

   )١() : دليل التعرج لأهم شوارع مدينة أسيوط٣جدول (

  الطريق من ... إلى ...
  دليل  المسافة بالمتر

  المستقيمة  الحقيقية  التعرج

 ١١٥٫٢ ١٠٩٨٫٩ ١٢٦٥٫٤  شارع الجمھورية من المنفذ إلى ميدان أم البطل شمالاً 

 ١٠٨ ٢٩٣٠٫٤ ٣١٦٣٫٥  شارع الكورنيش من نقطة مرور نزلة عبد اللاه إلى ميدان أم البطل

 ١٠٤٫٣ ٧٦٥٫٩ ٧٩٩٫٢  شارع النميس من المنفذ إلى شارع الكورنيش

 ١٠١٫٨ ١٧٩٨٫٢ ١٨٣١٫٥  كوبرى الھلالى حتى شارع ترعة الإبراھيميةشارع الجلاء من 

 ١٠١٫٩ ١٧٣١٫٦ ١٧٦٤٫٩  شارع الجيش من محطة السكة الحديد إلى شارع الترعة الإبراھيمية

 ١٠٦٫٣ ٥٣٢٫٨ ٥٦٦٫١  يوليو من المحطة حتى ميدان المجذوب ٢٣شارع 

 ١٠٠ ١٤٣١٫٩ ١٤٣١٫٩  بشارع جمال عبد الناصر من القصر إلى بداية شارع يسرى راغ

 ١٣٦٫٥ ١٠٩٨٫٩ ١٤٩٨٫٥  شارع المستشفى القديم من المجذوب إلى باب الجامعة الجديدة قبلى

يطلــق علــى بدايــة أو نهايــة الطريــق، وكــذلك عنــد تقــاطع الطريــق عقــدة  العقѧѧد النقليѧѧة: -٢
Nodeشــطة ، كمـا يمكــن اعتبـار كــل مـن المواقــف فـى المنــاطق السـكنية ومنــاطق الخـدمات والأن

                                                           
  ). ١) تم قياس المسافات الفعلية بواسطة عجلة القياس والمسافة المستقيمة بواسطة المسطرة من الخريطة رقم (١(
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الاقتصادية ، وكذلك الموجودة فى الأحياء السكنية عقد نقليـة أيضـاً ، تلـك التـى يمكـن أن نميـز 
  بين نمطين منها ، هما :

يقصد بها النهايات والبدايات لخطـوط تبـدأ مـن المدينـة إلـى عقدة خارجية الحركة :  -أ
  خارجها ، وتضم المواقف التالية :

محافظــة ، وتضــم المواقــف التــى تجمــع وســائل النقــل التــى مواقــف وســائل النقــل التــى تتبــع ال -
تصــل بــين المدينــة وحضــر وريــف المحافظــة وأغلبهــا تحمــل أســماء الجهــات القادمــة إليهــا ، 
وأهمها مواقف الغنايم ، أبوتيج وصدفا ، أبنوب والفتح ، البدارى ، منفلوط والقوصية وديروط 

  ، مواقف قرى مركز أسيوط .
إلــى خـارج المحافظــة ، وتضـم مواقــف كـل مــن محافظـات بحــرى (شــمال  مواقـف وســائل النقـل -

أســيوط) ، ومحافظــات قبلــى (جنــوب أســيوط) ، ومواقــف ســيارات الأتــوبيس ، موقــف الــوادى 
  الجديد .

تشمل عقد خطوط النقل داخل حيز المدينة السـكنى ، ويمكـن  عقد داخلية الحركة : -ب
  داخلية  .تصنيفها إلى نوعين هما عقد مدخلية ، وعقد 

عقد مدخلية : هى البوابات التى تكون على أطراف الشـبكة كمـدخل للحركـة ، ويمكـن اعتبـار  -
كل من مواقف الوليدية ومدخلى جامعة الأزهر للبنين والبنات والأربعين (مدينة مبارك) وعرب 

  المدابغ والقصر عقد مدخلية .
تلى العقد المدخلية نحو قلـب المدينـة  عقد داخلية : تتمثل فى عقد شبكة النقل الداخلى التى -

) ، ويمكـن بيـان ٣وكذلك تقاطعات وتفرعات الطرق ، وتشمل باقى العقـد الموضـحة بالشـكل (
فى الشبكة عن طريق اسـتخدام أحـد مؤشـرات المركزيـة التـى  Centralityدرجة مركزية العقد 

قـدة بالعـدد الأقصـى ، ويشـير هـذا الـدليل لأى ع Index Konigيعد من أيسرها مؤشـر كـونيج 
لعدد الوصـلات المؤديـة إلـى أبعـد عقـدة عبـر أقصـر مسـار ممكـن علـى طـول خطـوط الشـبكة 
حيث يكون العدد الأدنى لدليل كوينج هو الذى يمثل أكثر العقد المركزية فى الشبكة ، ويمكن 
استخدام ذلك المقياس بطريقة ترقيم عكسية لطريقة كـوينج حيـث تعطـى عقـد أطـراف الشـبكة 

) ثم يستمر الترقيم التصاعدى صوب الـداخل بحيـث تنـال العقـدة المركزيـة أكبـر رقـم ، ١قم (ر 
  ) أنه توجد مراتب للعقد تتضح كالتالى :٣وتشير الخريطة (
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)، ٥أنه لا توجد عقدة بعينها تحتل المركـز الأول إذ يتنازعـه خمـس عقـد نالـت جميعهـا رقـم ( -
يوليـو ، وعقـدتى تقـاطع شـارع  ٢٣ع الجيش مـع أهمها محطة السكة الحديد عند تقاطع شار 

يوليـو مــن جهــة ، وتقاطعـه مــع شــارع المستشــفى  ٢٦محمـد علــى مكــارم مـع كــل مــن شــارع 
  القديم من جهة أخرى .

) بلـغ عـددها سـبع عقـد جميعهـا أيضـاً يقـع فـى حـى ٤إن العقد التى تليهـا فـى المرتبـة رقـم ( -
  ) .٣غرب حول نطاق المنطقة التجارية الشكل (

) تأخـذ مواقـع ٣عقد المرتبة الثالثة يزداد عددها إذ يصـل إلـى ثمـان عقـد نـال كـل منهـا رقـم ( -
  متوسطة أو بينية ليست فى المركز أو فى الأطراف .  

أن عقد المرتبة الرابعة التى تلى العقد المدخلية أو عقد الأطراف التى يبلغ عـددها تسـع عقـد  -
  تنتشر حول شبكة الطرق فى المدينة .

عقد الأطراف وتشمل بدايات ونهايات الطرق التى تتصل بطريق واحد إلى العقد التـى تليهـا ،  -
  ) . ٣ويبلغ عددها ثمان عقد كما بالشكل (

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  ) : مركزية العقد حسب مؤشر كونيج٣شكل (
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  الحصـول علـى  Connectivity matrixويمكـن عـن طريـق مـا يعـرف بمصـفوفة الارتبـاط 
عقديـة " التــى تشـير ألـى أكثــر العقـد فــى الشـبكة قيمـة هــى التـى تعـد أكثــر اتصـالاً مــع " درجـة ال

العقد الأخرى فى الشـبكة ، وللوصـول إلـى هـذه الدرجـة يمكـن عمـل مصـفوفة رأسـية لأهـم العقـد 
النقلية فى المدينة وأخرى لنفس المصفوفة بطريقـة أفقيـة ثـم عمـل حسـاب الاتصـالات المباشـرة 

) ثـم يـتم جمـع كـل صـف مـن المصـفوفة حيـث يـتم الحصـول علـى ١ى بـرقم (بين كل عقدة وأخر 
قائمة من القـيم تمثـل كـل واحـدة منهـا العـدد الإجمـالى للاتصـالات المباشـرة بينهـا وبـين المراكـز 
الأخرى إذ تكون أكبر هذه العقد قيمة هى أكثر اتصالاً مع المراكـز الأخـرى، وعلـى الـرغم مـن أن 

كمـا هـو الحـال  Surface transportدودة فـى حـال النقـل السـطحى  هذه الطريقة ذات قيمـة محـ
فــى طريــق النقــل بمدينــة أســيوط لأن الاتصــال بــين كــل زوجــين  مــن العقــد بهــا لا يقتصــر علــى 
الاتصال المباشر حيث تدخل الاتصالات غير المباشرة فى الاعتبار إلا أنه تم تطويع تلـك الفكـرة 

يــق حصــر الاتصــالات المباشــرة بــين كــل العقــد النقليــة فــى تطبيقهــا علــى مدينــة أســيوط عــن طر 
Vertex  فــى المدينــة مســتنداً فــى ذلــك علــى حصــر وســائل النقــل ذات الاتصــال المقــنن أو شــبه

المقنن بين عقدتين فى المدينة إحـداهما البدايـة والأخـرى النهايـة والعكـس لـذات الوسـيلة ، وقـد 
روبــاص التــى تــرتبط ببــدايات (عقــد) ونهايــات تــم تحديــد وســائل النقــل فــى ســيارات الأجــرة الميك

(عقد) بغض النظر عن توقفها فى عقد بينية حيث أن أكثر العقـد لهـا اتصـالات مباشـرة بأرجـاء 
  ) أن أهم العقد هى  :٤المدينة تكون أكثرها أهمية ، وتشير بيانات المصفوفة بالشكل (

  

ذلــك لتوســـطها بـــين الحـــى نقـــاط ، ويـــأتى  ٦ميــدان المجـــذوب إذ تتبـــوأ المرتبــة الأولـــى 
التجارى المركزى من جهة والمدينـة القديمـة مـن جهـة أخـرى يليهـا عقـدتى كـل مـن أمـام محطـة 

نقـاط ، يليهـا عقـد أخـرى مثـل القصـر حيـث أكبـر مستشـفى  ٣السكة الحديد والوليدية كـل منهـا 
لــم تنــل علاجــى فــى مدينــة مبــارك ، يلــى ذلــك عقــد تنــال كــل منهــا نقطــة واحــدة أمــا العقــد التــى 

  درجات فيأتى ذلك لكونها عقد بينية تمر عليها أغلب تلك الوسائل .
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تشــكل مجموعــة الطــرق أو الوصــلات ، ومــا بينهــا مــن عقــد نقليــة شــبكة  شѧѧبكة النقѧѧل : -٣
النقـــل فـــى المدينـــة، وحتـــى يمكـــن وصـــف تلـــك الشـــبكة وتحليلهـــا يمكـــن تحويلهـــا إلـــى خريطـــة 

  -بين ثلاثة أنماط رئيسية للشبكات هى : ومنها يمكن التفريق وصفياً ) ١(طبولوجية
  

  هى عبارة عن طريق يربط بين عدة عقد ليس له فروع جانبية . :  Pathsالمسارات  -أ

عبـارة عـن خطـوط تتخـذ مسـاراتها شـكل فـروع الشـجرة  : Tree netالشبكة الشجرية  -ب
  أى ينتهى كل فرع عند عقدة لا يكون فيها أى اتصال.

  

عبـارة عـن طـرق تتخـذ شـكل الخطـوط الدائريـة  : Circuitsائريѧة شبكة الطرق الد -جـ
  المغلقة .

  

) إلـى أن الـنمط  ٥وتشير الخريطة الطبولوجية لشبكة الطرق فى مدينة أسـيوط ( شـكل 
الدائرى هو السائد فيها إذ يمكن الوصول إلى أغلب العقد داخل المدينـة بطريقـة مباشـرة أو مـن 

مكن العودة إليها من نفس الطريق ، وإنما بطريق دائرى ، كمـا خلال المرور بعقد أخرى ، كما ي
تشير الخريطـة إلـى وجـود نمطـى المسـار والشـجرى علـى الأطـراف ، ففـى منطقـة عـرب المـدابغ 
جنوب المدينة يظهر الطريق كمسار ، وكذلك الحال فى شمال شرق المدينة فى منطقة الوليدية 

الوليديـة حيـث يظهـر متفرعـاً مـن طريـق ترعـة  ، كما يظهـر الـنمط الشـجرى بوضـوح فـى منطقـة
  الإبراهيمية من جهة الوليدية ممثلة فى فروع تتجه إلى فرع جامعة الزهر بنين وعزبة السجن .

  

وتتعــدد المؤشــرات الدالــة علــى درجــة التــرابط بــين الشــبكة ، منهــا بعــض المؤشــرات التــى   
ـــدة مؤشـــر" لهـــذا الغـــرض ، ولعـــل أكثرهـــا بســـ kanskeyوضـــعها " كنســـكى    اطة وأعظمهـــا فائ

، وســـوف نطبـــق هـــذين المؤشـــرين علـــى منطقـــة الدراســـة  Gammaومؤشـــر جامـــا  Beta بيتـــا 
  كالتالى :

  ويحسب هكذا :   Beta indexمؤشر بيتا  -

                                                           
) يتم تحويل شبكة طرق النقل إلى شبكة طبولوجية عѧن طريѧق رسѧم طѧرق النقѧل أو الوصѧلات بѧين العقѧد النقليѧة ١(

مسѧѧتقيمة أى أن الخريطѧѧة الطبولوجيѧѧة تھѧѧتم بمواقѧѧع العقѧѧد دون الاھتمѧѧام بالمسѧѧافات الحقيقيѧѧة علѧѧى ھيئѧѧة خطѧѧوط 
  واتجاھھا بين تلك العقد . 
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  درجة الترابط  =
  عدد الوصلات

  أو
  و

  ع  عدد العقد

صـحيح  ١يم المؤشـر صحيح تقريباً فإذا كانت قـ ٣إلى  ٠,٥حيث يتراوح مدى قيم المؤشر بين 
  دل ذلك على وجود دائرة على التشعب ، وبتطبيق ذلك على شبكة مدينة أسيوط يتضح التالى :

  درجة الترابط  =
٦٩  

 =١٫٢  
٥٦  

  
   العقد النقلية

 الجملة١٠١١١٢١٣١٤١٥١٦١٧١٨١٩٢٠٢١٢٢ ٩ ٨ ٧ ٦ ٥ ٤ ٣ ٢ ١    

رة
ش
مبا
 ال
ت
صلا

لو
د ا
عد

  

  -                                             ١  أم البطل

  ٣ ١               ١               ١           ٢  الوليدية والجامعة

  -                                             ٣  المنفذ جھة شارع الجمھورية

  -                                             ٤  مديرية الأمن

  ١ ١                                           ٥  نزلة عبد اللاه

  -                                             ٦  الفنادق ومحطة السكة الحديد شرق

  ٣                   ١ ١                   ١   ٧  محطة السكة الحديد غرب

  -                                             ٨  يولية ٢٣تقاطع شارعى الجيش و

  -                                             ٩  لناصر ويسرى راغبتقاطع شارع عبد ا

  -                                            ١٠  يوليو ٢٦تقاطع يسرى راغب مع 

  -                                            ١١  يوليو ٢٣تقاطع يسرى راغب مع 

  ٢ ١                             ١            ١٢  القصر

  ١                               ١            ١٣  باب جامعة أسيوط قبلى

  ١                                         ١  ١٤  أسيوط بحرى باب جامعة

  ١                               ١            ١٥  جامعة الأزھر شرق السكة الحديد

  ١                               ١            ١٦  جامعة الأزھر غرب السكة الحديد

  ١ ١                                          ١٧  مدينة مبارك

  ١ ١                                          ١٨  مدينة المعلمين

  ١ ١                                          ١٩  دابغعرب الم

  -                                            ٢٠  كوبرى ترعة الملاح نھاية يسرى راغب

  -                                            ٢١ تقاطع شارع الإبراھيمية الشمالى مع شارع الخزان

  ٦       ١ ١ ١           ١           ١     ١  ٢٢  ميدان المجذوب

  ١٩٩٨ة فى مدينة أسيوط ) : مصفوفة الاتصالات المباشر٤شكل (
 بدلالة المسارات المحددة لحافلات الأجرة الميكروباص
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  ) : مقاطع من الخريطة الطبولوجية لمدينة أسيوط٥شكل (

اطق الوسـط نجـدها متشـعبة علـى أى أن الشبكة غير كاملة الترابط فبينما هى مترابطـة فـى المنـ
  أطراف المدينة .

  

  ، ويحسب هكذا: Gamma indexمؤشر جاما  -

  درجة الترابط  =
  عدد الوصلات

  )  ٢ -( عدد العقد  ٣
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إذ تتراوح القيمة الناتجة بين الصفر فى حالة غياب الترابط والاتصال فى الشـبكة ، وتقتـرب مـن 
لـة الاتصـال والتـرابط ( شـبكة دائريـة ) ، وبحسـاب هـذا الواحد الصحيح عندما تكون الشبكة كام

  المؤشر على بيانات شبكة الطرق فى مدينة أسيوط يتضح أن :

  درجة الترابط =
٦٩  

= 
٦٩  

= 
٦٩  

 =٠٫٤٣  
١٦٢  )٥٤( ٣  )٢-٥٦( ٣  

  

  وهذه النتيجة تشير إلى أن الشبكة فى درجة تقترب من الوسط بين التشعب والترابط .
  

 ً   النقل وحركتھا : وسائل -ثانيا

بلغ عدد وسائل النقل فى وحدة مرور مدينة أسـيوط ، كمـا يشـير جـدول  وسائل النقل : -١
وسـيلة  ٤٧٠٤١، زاد عـددها إلـى  ١٩٩٠وسيلة نقـل فـى عـام  ٣٥٣٠٩) أنه وصل عددها ٤(

، وهـى زيـادة  %٤,٢، وبمعـدل زيـادة سـنوية قـدرها  %٣٣,٢بزيـادة  ١٩٩٨نقل فـى منتصـف 
فقـط ، كمـا يشـير الجـدول  %١,١٠حيـث كانـت تصـل إلـى ١٩٩٤إلـى  ١٩٩٠مـن تفوق الفترة 

أيضاً إلى أن الزيادة ضمت جميع أنواع وسائل النقل إلا أن أكثرها زيـادة هـى السـيارات الخاصـة 
 %٣٠، ارتفعـت النسـبة إلـى  ١٩٩٠من إجمالى وسائل النقـل سـنة  %٢٩، فبينما كانت تمثل 

  . ١٩٩٨سنة  %٣٣,٢ثم إلى  ١٩٩٤سنة 
  

   ١٩٩٨-١٩٩٠) : تطور أعداد وسائل النقل فى وحدة مرور مدينة أسيوط من ٤جدول (
دراجة   نقل  أتوبيس  أجرة  خاصة  السنة

  بخارية
معدل الزيادة   جملة

  السنوى

  -  ٣٥٣٠٩  ٩٢٢٧  ٩١٥٣  ٤٨٦ ٦٢٢٢ ١٠٢٢١  عدد  ١٩٩٠

%  ١٠٠  ٢٦٫١  ٢٥٫٩  ١٫٤  ١٧٫٦  ٢٩    

  ١٫١٠  ٣٦٩٠٤  ٧٧٩٤ ١٠٤٥٣  ٥١٧ ٧٠٧٩ ١١٠٦١  عدد  ١٩٩٤

%  ١٠٠  ٢١٫١  ٢٨٫٣  ١٫٤  ١٩٫٢  ٣٠    

  ٤٫٢  ٤٧٠٤١  ٨٣٩٣ ١٤٢٤٨  ٥٢٤ ٨٢٨٣ ١٥٥٩٣  عدد  ١٩٩٨

%  ١٠٠  ١٧٫٨  ٣٠٫٣  ١٫١٠  ١٧٫٦  ٣٣٫٢    
  

وعلـى الـرغم مـن زيـادة سـيارات الأجـرة خـلال أعـوام المقارنـة إلا أن نسـبتها المئويـة مـن   
مـن السـيارات الخاصـة علـى حسـاب ارتفـاع نسـبة كـل  ١٩٩٨جملة الوسائل انخفضت فى عـام 

والنقل ، وعلـى الـرغم أيضـاً مـن الزيـادة الواضـحة فـى عـدد وسـائل النقـل بمدينـة أسـيوط إلا أنـه 
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) إلــى ٥بمقارنــة الزيــادة الســكانية يتبــين عــدم مواكبــة كــل منهمــا للآخــر فبينمــا يشــير الجــدول (
ن معـدل فـإ %٨,٦ ١٩٩٧-١٩٩٦معدل الزيادة فى عـدد السـكان فـى المدينـة بلـغ بـين عـامى 

  خلال أعوام المقارنة .  )١(% ٦,٤الزيادة فى وسائل النقل بين العامين وصل إلى 
  ) : معدل الزيادة فى عدد كل من السكان ووسائل٥جدول (

   ١٩٩٧-١٩٩٦النقل فى مدينة أسيوط لعامى 
  عدد وسائل النقل (ب)  السكان (أ)  السنة

  %  عدد  %  عدد

٤٣٤٩٤  -  ٣٤٣٤٩٨  ١٩٩٦  -  
٦٫٤  ٤٦٢٧٦  ٨٫٦  ٣٧٣١٤٣  ١٩٩٧  

وبمقارنــة الزيــادة فــى عــدد وســائل النقــل فــى مدينــة أســيوط مــع بعــض المنــاطق الأخــرى 
  يلاحظ ما يلى :

سـيارة/ألف أسـرة ،  ١٦نحـو  ١٩٦٠أن معدل ملكيـة السـيارات الخاصـة فـى مصـر بلـغ سـنة  -
، ١٩٨٠سـيارة/ألف أسـرة فـى سـنة  ٨٥ثـم إلـى  ١٩٧٥سيارة/ألف أسرة سنة  ٤٧ارتفع إلى 

  .)٢(١٩٩٦سيارة/ألف أسرة سنة  ٩١واصل المعدل ارتفاعه إذ بلغ 
ســيارة/ألف أســرة  ١٩يصــل معــدل تملــك الســيارات الخاصــة علــى الأســر فــى محافظــة أســيوط  -

سيارة/ألف أسرة ، وترتفع عن ذلـك فـى  ١٢، يقل عن ذلك فى محافظة سوهاج  ١٩٩٦سنة 
ســـيارة/ ألـــف أســـرة ســـنة  ١٢٠ المحافظـــات الحضـــرية ، ففـــى محافظـــة القـــاهرة وصـــلت إلـــى

سيارة/ألف أسرة  ١٥-١٠، وفى مدينة أسيوط كان المعدل فى الستينيات يتراوح بين  ١٩٩٠
سـيارة/ ألـف أسـرة ، ويختلـف  ٨٠، واصل المعـدل زيادتـه تـدريجياً حتـى بلـغ فـى التسـعينيات 

ينـة معدل التملك بين كل من حى شرق وحى غرب ففى حى غرب يقل عن المعـدل العـام للمد
، ويرجـــع ذلـــك لانتشـــار المنـــاطق  )٣(١٩٩٧ســـيارة/ألف أســـرة ســـنة  ٧٧,٦إذ يصـــل إلـــى 

                                                           
) معѧѧدل الزيѧѧادة فѧѧى وسѧѧائل النقѧѧل جѧѧاء علѧѧى مسѧѧتوى وحѧѧدة مѧѧرور أسѧѧيوط التѧѧى تضѧѧم إلѧѧى جانѧѧب المدينѧѧة قراھѧѧا ١(

ص مدينة أسѧيوط مѧن وسѧائل النقѧل ، فѧإن بيانѧات ومدينتى أبنوب والفتح وقراھما ، حيث أنه يصعب فصل ما يخ
  الجدول أقرب ما يشير إلى صحة عدد النقل فى المدينة . 

مليѧون نسѧمة ، وأن عѧدد السѧيارات  ٥٩٫٣بلѧغ  ١٩٩٦) حساب ھذا الرقم اعتماداً على أن عدد سكان مصѧر سѧنة ٢(
  سيارة .  ١٠٩٩٥٨٣الخاصة فى نفس العام بلغ 

 ٣١٠٤أسرة ، وعدد السيارات الخاصة  ٣٩٩٣٧اً على أن عدد الأسر فى حى غرب ) من حساب الباحث اعتماد٣(
  سيارة . 
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العشــوائية بهــذا الحــى حيــث يــنخفض مســتوى الــدخول بــين أفرادهــا ممــا لا يمكــن مــن تملــك 
  سيارات خاصة .

تهتم الحركة بدراسة نقل كل مـن الأفـراد أو السـلع أو المعلومـات  حركة وسائل النقل : -٢
نقطــة البدايــة إلــى نقطــة النهايــة ، وتقــوم عمليــة النقــل الــداخلى فــى المدينــة علــى  والأفكــار مــن

  -حركة تتعلق بمحددات منها :
  الاتجاه إلى حى الأعمال المركزى حيث التدفق والحركة الدائمة إليه . -أً 

تعــدد الأغــراض المختلفــة التعليميــة أو التســويقية أو حتــى للاســتجمام ممــا يخلــق حركــة  –ب 
  فى المدينة . دائرية

ــة،  –ج  ســاهمت الســيارات الخاصــة فــى وجــود حركــة دائمــة لتحقيــق أهــداف ذويهــا فــى المدين
ويمكــن تقســيم تلــك الحركــة حســب الغــرض منهــا إلــى كــل مــن العمــل والأغــراض الشخصــية 
والدراسة والأغراض الاجتماعية والاستجمام والتسويق والرحلات ، وأيضاً تغير الرحلة أو قـد 

  ض غير محددة .تكون لأغرا
  

  أھم المحددات المؤثرة للحركة فى مدينة أسيوط :  

يحيط بالمدينة نهر النيل فى شريط طولى مـن بـدايتها عنـد حـى  طبوغرافية المدينة : -١
، )١(متـر تقريبـاً  ٥٣٥٥نزلة عبد اللاه جنوباً حتى نهاية الحيز السكنى للوليدية بطول يصل إلى 

اء الغربية بحدودها الجنوبية الغربية قد قيد اتجاهات الحركة، كما أن إحاطة حافة هضبة الصحر 
  وجعلها تسير فى خط يسير بمحازاة تلك الهضبة حتى يصل إلى حى عرب المدابغ .

تسـتلزم الدراسـة الجغرافيـة للمسـتوطنة السـكانية تحديـد  التركيب العمرانѧى للمدينѧة : -٢
لمدينـة ، ويظهـر اسـتخدامات الأرض فيهـا ممـا الاستخدامات الرئيسية بها ، والتركيب العمرانى ل

يؤثر فى نظام حركة وسائل النقل بها ، ويمكن التمييز بين أقسـام مدينـة أسـيوط العمرانيـة التـى 
  تتباين الحركة فيها كالتالى :

تمثــل القلــب التجــارى للمدينــة الــذى يضــم بجانــب الخــدمات  منطقѧѧة وسѧѧط المدينѧѧة : -أ
الحـــرة محطـــة الســـكة الحديـــد ومواقـــف الأقـــاليم لســـيارات الأجـــرة المصـــرفية التجاريـــة والأعمـــال 

ومواقــف الأتــوبيس التــى تــربط المدينــة بالمحافظــة وخارجهــا ، وتعــد هــذه المنطقــة بــؤرة الحركــة 
                                                           

  ) . ١) تم القياس باستخدام عجلة القياس على الخريطة شكل (١(
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لوسائل النقل فـى المدينـة حيـث يخترقهـا العديـد مـن الطـرق الرئيسـية تتصـل فيهـا العقـد النقليـة 
رتب عليه زيادة كثافة وسائل النقل ، وما يترتـب علـى ذلـك ببعضها بصورة دائرية الأمر الذى يت

من صعوبة الحركة من جهة وزيادة درجـة التلـوث الهـوائى والسـمعى ممـا دعـى الـبعض إلـى أن 
يضع فى الاعتبار عدم تشجيع أو منع اسـتخدام وسـائل النقـل فـى المنـاطق المركزيـة المزدحمـة 

  كحل لمشكلة المرور بها .

تضم مناطق سـكن الكتلـة القديمـة غيـر المخططـة كمـا  شوائى :مناطق السكن الع -ب
تضم الكتل العمرانية الهامشية التى كانت فى الأصل قـرى احتوتهـا مدينـة أسـيوط ، وتتمثـل تلـك 

) ممـثلاً فـى أحيـاء نزلـة عبـد ٦المناطق فى الإطار الجنوبى والجنوب الغربـى للمدينـة الخريطـة (
لد وعرب المدابغ من جهة وحى الوليديـة فـى الشـمال الشـرقى اللاه والسادات والحمراء وغرب الب

 ٤٠٠من المدينة من جهة أخرى ، وهذه الأحياء تتصـف بالكثافـة السـكانية العاليـة التـى تفـوق 
نســمة / فــدان ، وهــى أقــل منــاطق المدينــة فــى انســياب حركــة وســائل النقــل نظــراً لعــدم موائمــة 

لانحناءات بها ، وتتميز الحركة فـى تلـك المنـاطق طرقها وشوارعها للسير بسبب ضيقها وتعدد ا
بأنها توجد على أطرافها ممثلة فى وجود بدايات لطرق أو عقد مدخلية لشبكة النقل فى المدينة 

.  

تضم مناطق السـكن المتميـز حيـث تتسـع الشـوارع  مناطق السكن شبه المخطط : -ج
المنخفضـــة بهـــا عـــن الســـكن ، وتتصـــف بالاســـتقامة والرصـــف الجيـــد ، نظـــراً لكثافـــة الســـكان 

العشوائى فإن الحركة بها أقل مما هو عليه الحال فى منطقة قلب المدينة التجـارى دائـم وسـريع 
الحركة ، تضم هذه المنطقة فى حى شرق امتداد شارع الجمهورية ، وما يحيط به مـن مسـاكن 

ترعــة  فــى كــل مــن شــرقه حتــى شــارع الكــورنيش وغربــه حتــى الســكة الحديــد غربــاً ، وشــارع
الإبراهيميــة شــمالاً ، ويضــاف إليهــا مســاكن شــمال شــارع الهلالــى أمــا فــى حــى غــرب فأشــهر 
مناطقها تقسيم حى " قلته" ، وما يحيط بـه مـن مسـاكن متميـزة حتـى حـدود قلـب المدينـة جنوبـاً 
وحدود جامعة أسيوط شمالاً ، وتتميـز الحركـة فـى تلـك المنـاطق بأنهـا تسـير فـى وصـلات بينيـة 

  ف الشبكة من جهة وقلب المدينة من جهة أخرى .بين أطرا

تضــم مســاحات واســعة حيــث توجــد بهــا جــامعتى أســيوط والأزهــر  منѧѧاطق الجامعѧѧات : -د
الأولــى فــى الجنــوب والثانيــة فــى الشــمال مــن الترعــة الإبراهيميــة ، والحركــة فــى تلــك المنــاطق 
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علـى الحركـة فـى المدينـة  تتصف بكونها موسمية ترتبط بالموسـم الدراسـى ، ومـن ثـم فـإن أثرهـا
  أثر موسمى .

هى منـاطق مخططـة سـكنياً وأهمهـا منطقـة حـى مبـارك  مناطق الإسكان الجديدة : -ھـ
أو الأربعين ومنطقة تقسيم المعلمين ؛ ونظراً لأن منطقة حى مبارك تعد أغلب وحداتها السـكنية 

نقطة بدايـة لشـبكة مدينـة  من النمط الشعبى والاقتصادى فإن متطلبات الحركة منها وإليها تمثل
أسيوط من ناحية الجنوب ، كما تتصف الحركة بالكثافة وبغلبة النقل الجماعى بينهـا وبـين قلـب 

  المدينة .
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  ) : التركيب العمرانى للكتلة المبنية فى مدينة أسيوط٦شكل (
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  الحركة فى  شارع الجمھورية دراسة تطبيقية :

) إلـــى أن إجمـــالى ٦تشـــير بيانـــات الجـــدول ( : )١(النقѧѧѧل المتحركѧѧѧة أعѧѧѧداد وسѧѧѧائل  -أ
وسـيلة بزيـادة  ١٩٦٥متوسط وسائل النقل المارة فى شـارع الجمهوريـة أثنـاء فتـرة الـذروة تبلـغ 

 ١٤٣٥عن متوسط جملة الوسـائل المـارة فـى فتـرة غيـر الـذروة التـى تصـل إلـى  %٣٦,٩قدرها 
ائل النقــل قــد نالهــا زيــادة فــى العــدد عــدا وســيلة وســيلة كمــا يشــير الجــدول إلــى أن جميــع وســ

الدراجات البخارية إلا أن الزيادة كانت واضحة فى السيارات الخاصة حيث بلغ معدل الزيادة بين 
لأسباب منها عودة الموظفين وأساتذة الجامعة للراحة فى الظهيرة تليها فى  %٢٥٢,٣الفترتين 

ول أفواج المدارس ودوريات المصـانع المتعـددة يليهـا الزيادة الأتوبيسات نظراً لحركة خروج ودخ
معدل الزيادة فى الدراجات العادية التى يستخدمها العمال والموظفون فى تنقلاتهم إلـى أعمـالهم 
، أما أقل أنواع وسائل النقل فى الزيادة فكانت سيارات الميكروباص ، وذلك لأن أغلبها سـيارات 

نقل فى المدينة الأمر الذى يجعلها دائمة الحركة فى أوقات  أجرة ترتبط ببدايات ونهايات لخطوط
الذروة وغيرها على السواء ، كما يلاحظ أن الزيادة القليلة للميكروبـاص فـى فتـرة الـذروة أغلبهـا 
للسيارات الوافدة من خارج المدينة والخارجـة إليهـا عبـر شـارع الجمهوريـة ، أمـا ظـاهرة الـنقص 

 %٤٧,٩لذروة عنها فى ساعة غير الذروة التى تصل إلى نـاقص للدرجات البخارية فى ساعة ا
فترجــع إلــى أن أغلــب أصــحاب تلــك الوســائل مــن غيــر المــوظفين بــل هــم مــن أصــحاب الأعمــال 
الخاصة التجارية والحرفية الذين لا يتقيدون فى رحلاتهم فى المدينة بأوقات عمـل معينـة ، هـذا 

ضـاء فتـرة الاختناقـات الناجمـة عـن ذروة مـرور من جهة وأن نسبة مـنهم تفضـل العـودة بعـد انق
  السيارات من جهة أخرى .

   ) معدل الزيادة أو النقص فى عدد وسائل النقل حسب النوع لفترة الذروة مقارنة٦جدول (
  . )٢(بفترة غير الذروة فى شارع الجمهورية جهة ميدان أم البطل 

  جملة  دراجات  أتوبيس  نقل   أجرة  الخاصة  الفترة
    بخارية عادية   جملة  تاكسى  باصميكرو    
  ١٩٦٥  ٨٦  ٤٢٦  ٥٠  ١٦٦  ٨٦٠  ٤٤٧  ٤١٣  ٣٧٧  الذروة
غير 
  الذروة

١٤٣٥  ١٦٥  ٢٦٧  ٢٣  ١٣٨  ٧٣٥  ٣٢٣  ٤١٢  ١٠٧  

  المعدل
%  

+  
٢٥٢٫

+  
٠٫٢  

+  
٣٨٫٤  

+  
١٧  

+  
٢٠٫

+  
١١٧٫

+  
٥٩٫

-  
٤٧٫٩  

+  
٣٦٫٩  

                                                           
  ) تضم جملة وسائل النقل الدراجات العادية ضمن الوسائل الأخرى نظراً لأھميتھا فى حركة النقل .١(
  ) الدارسة الميدانية . ٢(
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٦  ٤  ٣  ٣  

ن أعلــى ) أ٧يشــير الجــدول (  التركيѧѧب النѧѧوعى لوسѧѧائل النقѧѧل المتحركѧѧة : -ب
يليهــا وســيلة  %٤٧,٤المعــدلات النوعيــة لوســائل النقــل مــروراً فــى الشــارع هــى ســيارات الأجــرة 

الدراجات العادية ، ويرجع ذلك إلى سـيادة وسـيلة سـيارات التاكسـى للانتقـال بـين أجـزاء المدينـة 
مــن جهــة وإلــى ســيادة وســيلة الــدراجات العاديــة خاصــة بــين العمــال فــى الحكومــة والعمــال فــى 

لقطاع الخاص الذين يسكنون على أطراف المدينة أو بالقرب منها فى القـرى المجـاورة أمـا أقـل ا
ــى الجامعــات  %٢,١وســائل النقــل فهــى الأتوبيســات  ــوع عل فقــط نظــراً لاقتصــار وجــود هــذا الن

  وبعض المدارس والشركات والمصانع لاستخدامها فى النقل الجماعى لذويها . 

التركيب النوعى لوسائل النقل يختلف نسبياً بين فترة الذروة  ويشير الجدول أيضاً إلى أن
وغيرها حيث أن أعلى نوعيات وسائل النقل كثافة فى المرور وقت الذروة هى سـيارات الأجـرة إذ 

منهـا أى أكثـر  %٢٢,٧من جملة وسائل النقـل المـارة ، تمثـل سـيارات التاكسـى  %٤٣,٧تمثل 
بالمدينــة أمــا ســيارات الميكروبــاص الأجــرة فإنهــا تشــكل مــن النصــف نظــراً لانتشــار هــذه الخدمــة 

النسبة الباقية منها فأغلبها ينتقل بين قلـب المدينـة مـن جهـة ومنـاطق الوليديـة وشـرق الخـزان 
من جهـة أخـرى . وتـأتى وسـيلة الـدراجات العاديـة فـى المرتبـة الثانيـة بعـد سـيارات الأجـرة وذلـك 

ن هذه الوسيلة اقتصاداً فى مصروفات نقلهـم . أمـا لاستخدام قطاع عريض من العمال والموظفي
  تليها سيارات النقل . %١٩,٢المرتبة الثالثة فتنالها السيارات الخاصة 

أما فى ساعة غير الذروة فإن سيارات الأجرة هى أيضـاً التـى تتبـوأ المرتبـة الأولـى حيـث 
ى المرتبـــة الثانيـــة مـــن إجمـــالى وســـائل النقـــل تليهـــا أيضـــاً الـــدراجات العاديـــة فـــ %٥١,٢تنـــال 
ثم يختلف الوضع عما هو عليه الحال فى ساعة الذروة حيث تأخذ الدراجات البخارية  %١٨,٤

، أما السيارات الخاصة فإنهـا تلـى ذلـك أى  %٩,٦يليها سيارات النقل  %١١,٥المرتبة الثالثة 
فى فترة الذروة نظـراً فى المرتبة الخامسة ، ويأتى تراجع الأخيرة بعد أن كانت فى المرتبة الثالثة 

لأن هذه الفترة تمثل فترة راحة للموظفين وأصحاب المهن الخاصة الـذين يملكـون تلـك السـيارات 
.  
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  ) : متوسط أعداد وسائل النقل خلال ساعة فى شارع الجمھورية٧شكل (
  جھة ميدان أم البطل لكل من فترتى الذروة وغير الذروة 

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  ) : التركيب النوعى لوسائل النقل فى شارع الجمھورية ٨( شكل
  وقتى الذروة وغير الذروة
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  ) متوسط التركيب النوعى لوسائل النقل المتحركة بشارع الجمهورية ٧جدول (
  .) ١(خلال ساعة لكل من فترتى الذروة وغير الذروة

  

  جملة  دراجات أتوبيس  نقل   أجرة الخاصة  الفترة
  بخارية  عادية      جملة  تاكسى  ميكروباص    
  ١٠٠  ٤٫٣ ٢١٫٦  ٢٫٥  ٨٫٥ ٤٣٫٥  ٢٢٫٥  ٢١  ١٩٫٢  الذروة

  ١٠٠  ١١٫٥ ١٨٫٦  ١٫٦  ٩٫٦ ٥١٫٢  ٢٢٫٥  ٢٨٫٧  ٧٫٥ غير الذروة
  ١٠٠  ٧٫٩ ٢٠٫١  ٢٫١  ٩٫١ ٤٧٫٤  ٢٢٫٥  ٢٤٫٩  ١٣٫٤  جملة

  
تمثل جملـة عـدد وسـائل النقـل المـارة بالشـارع دخـولاً وخروجـاً  حركة وسائل النقل : -جـ

تجاهاتهــا مؤشــراً لنظــام الحركــة . ويمكــن بيــان ذلــك مــن خــلال بيــان أعــداد وإتجاهــات وكــذلك إ
  الحركة فى شارع الجمهورية كالتالى :

  
  أعـداد الحــركـة :

) إلى أن جملة الخارج من شارع الجمهورية فى فتـرة الـذروة ٨يشير جدول ( حالة الذروة :
مـن جملـة وسـائل النقـل المـارة  %٤٧,٨-٥٢,١يفوق جملة الداخل فيه إذ تبلغ النسبة بينهمـا 

به ، ويرجع هذا إلى أن هذه الفترة تمثل عودة لوسـائل النقـل خاصـة منهـا المسـتخدمة فـى نقـل 
الأفراد التى دخلت خلال فتـرة الـذروة الصـباحية ومـا يليهـا حاملـة العمـال والمـوظفين وهـو وضـع 

أيضـاً إلـى أن السـيارات الأجـرة  يختلف عما عليه الوضع فى فتـرة غيـر الـذروة . ويشـير الجـدول
من جملة وسائل النقل الخارجة منه تليها الدراجات العادية ثـم السـيارات الملاكـى ،  %٤١تمثل 

مــن إجمــالى الــداخل فــى  %٥٧أمــا وســائل النقــل الداخلــة إلــى الشــارع فأغلبهــا ســيارات الأجــرة (
القديمــة ومقــر المحافظــة  الشــارع) ، يلــى ذلــك الســيارات الخاصــة القادمــة مــن جهــات كالجامعــة

  وشارع ترعة الإبراهيمية .

تفوق فيهـا جملـة وسـائل النقـل الداخلـة علـى الخارجـة مـن الشـارع إذ  فترة غير الذروة :
على التوالى ، تمثل سيارات الأجرة أغلـب الـداخل إلـى  %٣٩,٨،  %٦٠,٢تصل النسبة بينهما 

  . %١٦,٦راجات العادية ثم الد %١٦,٨يليها الدراجات البخارية  %٤٨,٤الشارع 
  

                                                           
  ) .٦عتماداً على النتائج الموجودة بالجدول (ا )١(
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  ) : إجمالى عدد وسائل النقل المارة فى شارع الجمھورية ٨جدول (
   )١(جھة ميدان أم البطل فى فترتى الذروة وغير الذروة

  جملة  دراجات أتوبيس  نقل  أجرة  الخاصة  الإتجاه
  %  عدد بخارية  عادية  جملة  تاكسى ميكروباص  

  الذروة : -أ

  خارج
 ٥٢٫١ ١٠٢٣  ٤٩  ٣١٢  ٣١  ٤٨  ٤١٩  ٢٢٣  ١٩٦  ١٦٤  عدد
%  ١٠٠  ٤٫٨ ٣٠٫٥  ٣ ٤١٫٤٫٧  ٢١٫٩  ١٩٫١  ١٦      

  داخل
 ٤٧٫٩  ٩٤٢  ٣٧  ١١٤  ١٩  ١١٨  ٤٤١  ٢٢٤  ٢١٧  ٢١٣  عدد
%  ١٠٠  ٣٫٨  ١٢  ١٫٧  ١٢٫٨  ٤٧  ٢٣٫٩  ٢٣٫١  ٢٢٫٧    

  جملة
  ١٠٠ ١٩٦٥  ٨٦  ٤٢٦  ٥٠  ١٦٦  ٨٦٠  ٤٤٧  ٤١٣  ٣٧٧  عدد
%  ١٠٠  ٤٫٣  ٢١٫٦  ٢٫٤  ٨٫٦  ٤٣٫٩  ٢٢٫٩  ٢١  ١٩٫٢    

  غير الذروة : -ب

  خارج
 ٣٩٫٨  ٥٧١  ٢٠  ١٢٤  ٢٠  ٧٦  ٣١٦  ١٢٣  ١٩٣  ١٥  عدد
%  ١٠٠  ٣٫٥  ٢١٫٧  ٣٫٥  ١٣٫٣  ٥٥٫٣  ٢١٫٦  ٣٣٫٨  ٢٫٦    

  داخل
 ٦٠٫٢  ٨٦٤  ١٤٥  ١٤٣  ٣  ٦٢  ٤١٩  ٢٠٠  ٢١٩  ٩٢  عدد
%  ١٠٠ ١٦٫٨  ١٦٫٦  ٠٫٤  ٧٫٢  ٤٨٫٤  ٢٣٫١  ٢٥٫٣  ١٠٫٦    

  جملة
  ١٠٠ ١٤٣٥  ١٦٥  ٢٦٧  ٢٣  ١٣٨  ٧٣٥  ٣٢٣  ٤١٢  ١٠٧  عدد
%  ١٠٠ ١١٫٥  ١٨٫٦  ١٫٦  ٩٫٦  ٥١٫٢  ٢٢٫٥  ٢٨٫٧  ٧٫٥    

  

  

  إتجاھات الحركة :
يقصــد بهــا إتجاهــات كــل وســائل النقــل الداخلــة مــن جهــة والخارجــة مــن جهــة أخــرى ،   

ويمكن تبين هاتين الجهتين إذا كـان الشـارع تسـير المركبـات فيـه فـى إتجـاهين متعاكسـين وهـذا 
  لك فى ميدان أم البطل كالتالى :ينطبق على شارع الجمهورية حيث يمكن تبين ذ

) أن جملــة متوسـط عــدد وســائل النقــل ٩تشـير بيانــات الجــدول ( الحركѧѧة وقѧѧت الѧѧذروة :
علـــى  %٤٧,٩،  ٥٢,١وســـيلة بنســـبة  ٩٤٢،  ١٠٢٣وقـــت الـــذروة الخارجـــة والداخلـــة فيـــه 

لـى منها يتجـه إ %٨٠,٥التوالى ، وتشير بيانات الحركة الخارجة من شارع الجمهورية إلى أن 
،  ١٢,٥شــارع الخــزان بينمــا تتــوزع النســبة الباقيــة علــى شــارعى الكــورنيش وترعــة الإبراهيميــة 

على التـوالى ، ويـأتى اسـتحواذ شـارع الخـزان علـى أعلـى الأنصـبة نظـراً لكونـه يعـد مخرجـاً  %٧
للمدينة إلى شرق ترعة الإبراهيمية حيث حى الوليدية العشوائى من جهـة ، وحيـث الخـروج إلـى 

الشــرقى للمدينــة عبــر كــوبرى خــزان أســيوط ، أمــا اســتحواذ شــارع الإبراهيميــة الــذى يحصــل  البــر
علــى أقــل الأنصــبة فيرجــع إلــى عــزوف العديــد مــن قائــدى وســائل نقــل المــرور فيــه نظــراً لوجــود 
العديد من المطبات الصناعية من جهة وتعدد نقاط الأمن والحراسة فى منـاطق شـريطية وأمنيـة 

                                                           
  ) الدراسة الميدانية . ١(
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لمرور عبر الشوارع الجانبية المتفرعة من شارع الجمهوريـة بـدلاً مـن الـدوران متعددة وتفضيل ا
فى شارع الإبراهيمية . كما تشـير بيانـات الجـدول أيضـاً إلـى نوعيـة وسـائل النقـل الخارجـة ففـى 

مـن جملـة عـدد وسـائل النقـل هـى مـن سـيارات الأجـرة إذ  %٤٥,٦أكثر الفروع نصيباً يتبـين أن 
هــا فتــرة نقــل العمــال والمــوظفين إلــى خــارج الشــارع قادمــة مــن قلــب المدينــة تمثــل فتــرة الــذروة في

مـن جملـة عـدد وسـائل النقـل المتجـه  %٣١,٦التجارى والإدارى يلى ذلك عدد الدراجات العادية 
إلى شارع الخزان قادمة مـن شـارع الجمهوريـة أمـا أعلـى عـدد لأنـواع وسـائل النقـل التـى تخـرج 

راجات العادية والسيارات الخاصة مما يشير إلى أنهـا حركـة محليـة إلى شارع الكورنيش فهى الد
تقتصر على الموظفين والعمال داخل المدينـة إذ أن نصـيب السـيارات الميكروبـاص والأجـرة قليـل 

  فى المرور بهذا الإتجاه ساعة الدراسة .
  

ة ) إلــى أن حركــة وســائل النقــل الداخلــة فــى شــارع الجمهوريــ٩وتشــير بيانــات الجــدول (  
  وقت الذروة تتميز بما يلى :

  

أى أكثر من نصف عددها يأتى من شارع الخزان ، يلى ذلك النسبة القادمـة مـن  %٦٢أن  -١
فى حين تقـل نسـبة وسـائل النقـل الداخلـة مـن شـارع الكـورنيش  %٣٢,٧شارع الإبراهيمية 

 مــن% ٥,٣وســيلة بنســبة  ٥٠عبــر ميــدان أم البطــل إلــى شــارع الجمهوريــة إذ تصــل إلــى 
ــدة  ــأتى لوجــود منافــذ عدي ــذروة ، وي ــة فــى هــذا الشــارع وقــت غيــر ال ــة الوســائل الداخل جمل
للوصول من شارع الكورنيش إلى شارع الجمهورية دون الدوران من ميدان أم البطل ، هذا 
من جهة كما أن وجود كوبرى الهلالى العلوى العابر للسكة الحديد قد مكن أصـحاب وسـائل 

صول إلى وسط المدينة مـن شـارع الكـورنيش مـن تغييـر مسـارهم إلـى النقل الراغبين فى الو 
شارع الهلالى دون عبور المنفذ الذى يسـتلزم الوصـول إليـه اختـراق شـارع الجمهوريـة فـى 

  النصف الشمالى من حى شرق .
  

) أن النسـبة الغالبـة الداخلـة فـى شـارع الجمهوريـة وقـت الـذروة ٩ويلاحظ من الجـدول (  
علــى  %٤٢-٤١,٥الإبراهيميــة والكــورنيش هــى مــن الســيارات الخاصــة  والقادمــة مــن شــارعى

  التوالى من جملة نصيب كل منهما .
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  ) توزيع وسائل النقل الخارجة والداخلة وإتجاھاتھا فى شارع الجمھورية ٩جدول (
   )١(من جھة ميدان أم البطل ساعة الذروة

 دراجات أتوبيس  نقل  أجرة  الخاصة  الجھة
  عادية

  ةجمل  بخارية
  %  عدد  جملة  تاكسى  ميكروباص

  الخارجة : -أ

  الخزان
  ٨٠٫٥  ٨٢٤  ٤٤  ٢٦٠  ٨  ٣٦  ٣٧٦  ١٨٤  ١٩٢  ١٠٠  عدد

%  ١٠٠  ٥٫٣  ٣١٫٦  ١  ٤٫٤٠  ٤٥٫٦  ٢٢٫٣  ٢٣٫٣  ١٢٫١    

شارع 
 الإبراھيمية

  ٧  ٧٢  ١  ٤  ١٩  ٤  ٢٤  ٢٠  ٤  ٢٠  عدد

%  ١٠٠  ١٫٤  ٥٫٦  ٢٦٫٤  ٥٫٥٠  ٣٣٫٥  ٢٧٫٨  ٥٫٦  ٢٧٫٨    

شارع 
  الكورنيش

  ١٢٫٥  ١٢٧  ٤  ٤٨  ٤  ٨  ١٩  ١٨  ١  ٤٤  عدد

%  ١٠٠  ٣٫١  ٣٧٫٧  ٣٫٢  ٦٫٣  ١٥  ١٤٫٢  ٠٫٨  ٣٤٫٧    

  جملة
  ١٠٠  ١٠٢٣  ٤٩  ٣١٢  ٣١  ٤٨  ٤١٩  ٢٢٣  ١٩٦  ١٦٤  عدد

%  ١٠٠  ٤٫٨  ٣٠٫٥  ٣  ٤٫٧  ٤١  ٢١٫٩  ١٩٫١  ١٦    

  الداخلة : -ب

  الخزان
  ٦٢  ٥٨٤  ٢٠  ١٠٠  ٢  ٦٦  ٣٣٢  ١٢٨  ٢٠٤  ٦٤  عدد

%  ١٠٠  ٣٫٤  ١٧٫١  ٠٫٣  ١١٫٣  ٥٦٫٩  ٢٢  ٣٤٫٩  ١١    

شارع 
 الإبراھيمية

  ٣٢٫٧  ٣٠٨  ١٦  ١٢  ١٦  ٤٨  ٨٨  ٧٦  ١٢  ١٢٨  عدد

%  ١٠٠  ٥٫٢  ٣٫٩  ٥٫٢  ١٥٫٦  ٢٨٫٦  ٢٤٫٧  ٣٫٩  ٤١٫٥    

شارع 
  الكورنيش

  ٥٫٣  ٥٠  ١  ٢  ١  ٤  ٢١  ٢٠  ١  ٢١  عدد

%  ١٠٠  ٢  ٤  ٢  ٨  ٤٢  ٤٠  ٢  ٤٢    

  جملة
  ١٠٠  ٩٤٢  ٣٧  ١١٤  ١٩  ١١٨  ٤٤١  ٢٢٤  ٢١٧  ٢١٣  عدد

%  ١٠٠  ٣٫٨  ١٢  ١٫٧  ١٢٫٨  ٤٧  ٢٣٫٩  ٢٣٫١  ٢٢٫٧    

  
  ) توزيع وسائل النقل الخارجة والداخلة وإتجاھاتھا فى شارع الجمھورية ١٠جدول (

   )٢(من جھة ميدان أم البطل ساعة غير الذروة
 دراجات  أتوبيس  نقل  أجرة  الخاصة  الجھة

  عادية
  جملة  بخارية

  %  عدد  جملة  تاكسى  ميكروباص
  الخارجة : -أ

  الخزان
 ٩١٫٤  ٥٢٢  ١٨  ١٢٠  ١٨  ٦٠  ٢٩٤  ١٠٨  ١٨٦  ١٢ عدد

%  ١٠٠  ٣٫٤  ٢٣  ٣٫٤  ١١٫٥  ٥٦٫٢  ٢٠٫٦  ٣٥٫٦  ٢٫٣    

شارع 
  الإبراھيمية

  ٤٫٢  ٢٤  ١  ٢  ١  ١٥  ٤  ٣  ١  ١ عدد

%  ١٠٠  ٤٫٢  ٨٫٢  ٤٫٢  ٦٢٫٥  ١٦٫٧  ١٢٫٥  ٤٫٢  ٤٫٢    

شارع 
  الكورنيش

 ٤٫٤٠  ٢٥  ١  ٢  ١  ١  ١٨  ١٢  ٦  ٢ عدد

%  ١٠٠  ٤  ٨  ٤  ٤  ٧٢  ٤٨  ٢٤  ٨    

  جملة
  ١٠٠  ٥٧١  ٢٠  ١٢٤  ٢٠  ٧٦  ٣١٦  ١٢٣  ١٩٣  ١٥ عدد

%  ١٠٠  ٣٫٥  ٢١٫٧  ٣٫٥  ١٣٫٣  ٥٥٫٣  ٢١٫٦  ٣٣٫٨  ٢٫٦    

  الداخلة : -ب

  الخزان
 ٩٠٫٢  ٧٧٩  ١٤٢  ١٣٨  ١  ٣٠  ٣٩٦  ١٨٠  ٢١٦  ٧٢ عدد

%  ١٠٠  ١٨٫٣  ١٧٫٧  ٠٫٢  ٣٫٨  ٥٠٫٨  ٢٣٫١  ٢٧٫٧  ٩٫٢    

شارع 
  الإبراھيمية

  ٧٫٤  ٦٤  ٢  ٣  ١  ٣٠  ١٠  ٨  ٢  ١٨ عدد

%  ١٠٠  ٣٫١  ٤٫٧  ١٫٦  ٤٦٫٩  ١٥٫٦  ١٢٫٥  ٣٫١  ٢٨٫١    

شارع 
  الكورنيش

  ٢٫٤  ٢١  ١  ٢  ١  ٢  ١٣  ١٢  ١  ٢ عدد

%  ١٠٠  ٤٫٨  ٩٫٥  ٤٫٨  ٩٫٥  ٦١٫٩  ٥٧٫١  ٤٫٨  ٩٫٥    

                                                           
  ) الدراسة الميدانية . ١(
  ) الدراسة الميدانية . ٢(
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  جملة
  ١٠٠  ٨٦٤  ١٤٥  ١٤٣  ٣  ٦٢  ٤١٩  ٢٠٠  ٢١٩  ٩٢ عدد

%  ١٠٠  ١٦٫٨  ١٦٫٦  ٠٫٤  ٧٫٢  ٤٨٫٤  ٢٣٫١  ٢٥٫٣  ١٠٫٦    

  
  
  
  
  
  

  

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  الجمھورية  ) : حركة وسائل النقل فى مدخل شارع٩شكل (
  جھة ميدان أم البطل خلال ساعة فى كل من ساعتى الذروة وغير الذروة

  
  الحركة غير وقت الذروة : 

) إلــى أن الحركــة الخارجــة مــن شــارع الجمهوريــة ، ينصــرف أغلبهــا ١٠يشــير الجــدول (
فى حين يتقارب معدل التصريف إلى شارعى الإبراهيميـة والكـورنيش  %٩١,٤إلى شارع الخزان 

على التوالى ويتضح أيضاً أن سـيارات الأجـرة تنـال المرتبـة الأولـى مـن جملـة  %٤,٤٠-%٤,٢
 %٧٢-%٥٦,٢وســائل النقــل المتجهــة إلــى شــارع الجمهوريــة ، وأيضــاً إلــى شــارع الكــورنيش 

على التوالى ، بينمـا تشـكل سـيارات النقـل المرتبـة الأولـى فـى وسـائل النقـل المتجهـة إلـى شـارع 
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القاهرة عبر المراكز  -جع ذلك إلى أن الشارع الأخير يتجه صوب طريق أسيوطالإبراهيمية ، وير 
  والمحافظات خارج المدينة .

  

ويشير الجدول أيضاً إلى أن الدراجات العادية انخفض عددها فى ساعات غير الذروة إذ 
يصـل حجمهـا إلــى خمـس وســائل النقـل الخارجــة مـن الشـارع بصــورة عامـة ، يتجــه أغلبهـا إلــى 

الخزان حيث الإتجاه الوصول إلى أيفاف خارج أسيوط ، وتتوزع وسائل النقـل الداخلـة فـى شارع 
شارع الجمهورية وقت غير الذروة توزيعاً يتقارب من حيث النسب المئوية مـع الخـارج منـه مـن 

علــى التــوالى بــين شــوارع الخــزان  %٢,٤،  ٧,٤،  ٩٠,٢حيــث الإتجاهــات حيــث تتــوزع بنســب 
  رنيش .والإبراهيمية والكو 

  

ويلاحظ أن النسبة الغالبة لوسائل النقل الداخلـة فـى شـارع الجمهوريـة هـى مـن سـيارات 
علــى التــوالى بينمــا يختلـــف  %٣١,٩،  ٥٠,٨الأجــرة مــن جهتــى الخــزان وشــارع الكــورنيش  

الوضــع فــى جملــة وســائل النقــل المتجهــة مــن شــارع الإبراهيميــة حيــث أن نصــف عــددها تقريبــاً 
، ويرجـع ذلـك إلـى نفـس الأسـباب  %٢٨,١لنقل يليها السيارات الخاصة من سيارات ا %٤٦,٩

  التى تتوزع بشأنها وسائل النقل الخارجة من شارع الجمهورية .
  وللحديث بقية سوف تنشر بإذن الله فى العدد القادم .

  
  المصادر والمراجع :

  

 -والتوزيــع  دار الثقافــة والنشــر -دراســات فــى جغرافيــة المــدن  -أحمــد علــى إســماعيل  -١
  . ١٩٩٠-القاهرة 

  التعــداد العــام للســكان والإســكان والمنشــآت  -الجهــاز المركــزى للتعبئــة العامــة والإحصــاء  -٢
  . ١٩٩٦القاهرة  -النتائج الأولية للتعداد 

  ١٩٩٩٧الكتاب الإحصائى  السنوى يونية  -٣
  . ١٩٩٤ -رة القاه -مكتبة الأنجلو المصرية  -أسس جغرافية النقل  -سعيد عبده  -٤
 -دراســة جغرافيــة تطبيقيــة  -الســكن العشــوائى بمدينــة أســيوط  -ســيد أحمــد ســالم قاســم  -٥

  . ١٩٩٥/١٩٩٦-العدد الخامس  -جامعة الزقازيق فرع بنها  -مجلة كلية الآداب 
  . ١٩٩٠الرياض  -دار المريخ  -البحث الجغرافى  -صفوح خير  -٦
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 -مـى لشـبكة الطـرق بـين مـدن محافظـة الدقهليـة التحليـل الك -صلاح عبد الجابر عيسـى  -٧
  . ١٩٨٦القاهرة  -الجمعية الجغرافية المصرية ١٨العدد  -المجلة الجغرافية العربية 

كتــاب نــدوة  -التلــوث الناشــئ عــن حركــة مــرور الســيارات  -عبــد المــنعم محمــود إبــراهيم  -٨
  . ١٩٩٧أسيوط  -كلية الهندسة  -المرور وتلوث الهواء بمدينة أسيوط 

كتـاب نـدوة  -تلوث الهواء والماء وآثاره على الإنتاج والصحة العامـة  -عزت محمد خيرى  -٩
  . ١٩٩٣القاهرة  -الجمعية الجغرافية المصرية  -الجغرافيا ومشكلات  تلوث البيئة 

بحـث نـدوة  -وسائل التحكم والتلوث نتيجـة الحركـة المروريـة  -على زين العابدين هيكل  -١٠
  . ١٩٨٨القاهرة  -جمعية المهندسين المصرية  -اكل المرورالضوضاء ومش

بحـث مقـدم  -تأثير ضوضـاء السـكة الحديـد علـى مدينـة أسـيوط  -مجدى محمد رضوان  -١١
 -جامعــة أســيوط  -كليــة الهندســة  -إلــى مــؤتمر التنميــة العمرانيــة فــى صــعيد مصــر 

١٩٩٣ .  
بيانـات غيـر منشـورة  -الرصف إدارة الطرق و  -مجلس مدينة أسيوط  -محافظة أسيوط  -١٢

.  
  بيانات غير منشورة . -مركز المعلومات  -مجلس مدينة أسيوط  -١٣
  غير منشورة . -بيانات المناطق العشوائية  -مجلس مدينة أسيوط  -١٤
كتــاب نــدوة المــرور  -حاضــر ومســتقبل المــرور بمدينــة أســيوط  -محمــد أحمــد عــويس  -١٥

  . ١٩٩٧جامعة أسيوط  -الهندسة  كلية -وتلوث الهواء بمدينة أسيوط 
   ١٩٨٤بيروت  -دار الراتب الجامعية  -هندسة النقل والمرور  -محمد توفيق سالم  -١٦
 ١٩٩٧ -الأسـكندرية  -دار المعرفـة الجامعيـة  -جغرافية النقل  -محمد خميس الزوكة  -١٧

.  
ــة الدول -١٨ ــة للتنمي ــة العامــة للمســاحة المصــرية والوكالــة الفنلندي خريطــة مدينــة  -يــة الهيئ

  . ١٩٩١طبعة  ٥٠,٠٠٠-١أسيوط الطبوغرافية 
سجلات إحصـاء وسـائل النقـل وسـجلات الحـوادث  -وحدة مرور أسيوط  -وزارة الداخلية  -١٩
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